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NOVELTY - The passenger seat has a restraint device (3), used for 
releasable fixing of a removable child's safety seat, incorporated 
within the seat padding at the junction between the seat squab (2) and 
the seat backrest (1) . The restraint device is housed in a shaft (4) 
which fits into the seat padding and is concealed by a pivoted cover 
(10) when not in use, the shaft and the cover each made of plastics. 

USE - The passenger seat is used in an automobile to allow fixinq 
of a removable child's safety seat. 

ADVANTAGE - The restraint device for the child's safety seat is 
concealed within the seat cushioning when not in use 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a schematic side view 
of an automobile passenger seat provided with a restraint device for a 
removable child's safety seat. 
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(§) Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fur die losbare Befestigung eines Gegenstandes, insbesondere 
eines Kindersitzes 

® Die vorliegendc Erfindung bctrifft einen Kraftfahrzeug- 
sitz mit einer Hallcvomchtung fur eine losbare, starre Be- 
festigung eines Gegenstandes, insbesondere Kindersitze, 
auf dem Kraftfahr/eugsit/, wobei die Halteviorrichtung 
etwa im Zwickclboreich /wischen Ruckenanlageflache 
und Sitzflache dcs Kraftfahr/eugsitzes innerhalb der Sitz- 
polsterung angeordnet und bei Nichtgebrauch durch eine 
Abdeckung abdeckbar ist. Die Aufgabe der Erfindung ist 
es, fur einen dcrartigcn Kraftfanrzeugsitz eine Abdeckung 
seiner Haltemittel /ur Vcrfugung iu stellen, die ohne aus 
dem Polsterverbund zu entfernende Polsterteile aus- 
kommt. Gelosi wild Uiesu Aufgabe dadurch, daft die Hal- 
tevorrichtung (3) in einom von dor Polsterung umgebe- 
nen Schacht (4) angeordnet ist, der sich in die Polster- 
oberflache off net und durch eine am Schacht (4) 
schwenkbar geiagerte Klappe MO] verschliefcbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eirten Kraftfahr- 
zeugsit7 gemaB dem Oberhegri fYdes Anspruchs 1 . 
[00021 Ruckhallesysteme fur auf einem Fahrzeugsitz an- 5 
geordnete Kindcrsitze o. dgl. sind in den verschiedensten 
Ausfuhrungen bckannt. In letzter Zeit kommen Systeme 
zum Einsaiz* bci dcncn die Haitemittel fur den Kindersitz 
starr mit der Si!/.- b/.w. Fahrzcugstruktur verbunden sind. 
Derartige Systeme sind in dcr Fachwelt unter der Bezcich- n) 
nung "ISOI'DC-Kindersii/bcfcsrigungen" bekannlgeworden. 
Der Vortcil dieser Systeme besteht darin, daB aufgrund der 
starren Vcrbindung des Kindersitzes mit dein biegesteifen 
Sitzrahmcn bzw. der Karosserie ein im Kindersitz sitzendes 
Kind im Falle cines Unfalls direkt an der aus der Karosserie- 15 
verformung resuliicrcnden, gedampften negativen Be- 
schleunigung der Fahrgastzelle partizipiert. Das Verlet- 
zungsrisiko wird dadurch vcrringcrt. 
[0003] Ein Beispiel fur ein derartiges Befestigungssystem 
ist in der EP 0 537 01 9 A2 zu finden. Hier weist die Hake- 20 
rung zur Befestigung eines Kindersitzes auf dem Sitz u. a. 
zwei Laschen auf, die aus dem zwischen der Riickenlehne 
und der Sitzflache gcbildcien Spalt ragen. Diese Laschen 
sind mit der tragenden Slruktur des Sitzes verbunden. Nach- 
leilig an dieser bekannlen Befesligungseinrichiung ist, daB 25 
die Laschen bei nichl monlicrtcm Kindersitz sichtbar sind 
und auch den Sitzkomfori beeintrachtigen. 
[0004] Diese Nachlei le werden durch Hakevorrichtungen, 
die u. a. in der DE 197 38 802 CI, WO 98/38061 Al und 
DE 196 50 087 CI offenbart sind, abgestellt. Diese Hake- 30 
vorrichtungen sind cnlwcdcr demontierbar oder aber aus ih- 
rer Gebrauchsposilion, in der sie mit einem Gegenstand ver- 
rastbar sind, in eine nicht storende Parkposition wegkiapp- 
bar. 

[0005] Aus der DE 43 40 677 A 1 ist ein Kraftfahrzeugsitz 35 
bekannt, bei dem die Polsterung bzw. ein Teil der Polsterung 
des Sitzteils oder der Riickenlehne von der Tragstruktur des 
Sitzes ablosbar ist, so daB diese zuganglich wird. An der 
Tragstruktur des Sitzes ist ein erstes Element einer Befesti- 
gungseinrichtung vorgesehen, welches mit einem ausrii- 40 
stungsteilseitigen zweiten Element, z. B. eines Kindersitzes, 
zusammenwirkt. Mit dieser Losung steht eine optisch an- 
sprechende, bei Nichtgebrauch verdeckte Befestigungsein- 
richtung zur Verfugung. 

[0006] Eine gleiche oder sehr ahnliche Losung ist in der 45 
DE 195 53 149 CI offenbart. Hier ist die Haltevorrichtung 
im Zwickelbereich zwischen der Riickenaniageflache und 
der Sitzflache des Kraftfahrzeugsitzes innerhalb der Sitzpol- 
sterung angeordnet. Zuganglich gemacht wird die Haltevor- 
richtung durch das Entfernen einer Abdeckung. In einer be- 50 
vorzugten Ausfuhrungsform dieser Erfindung ist die Abdek- 
kung ein Polsterpad. 

[0007] Nachteilig an den aus DE43 40677A1 und 
DE 198 53 149 CI bekannlen Abdeckungen ist, daB diese 
Polsterteile relati v aufwendig in der Fertigung sind und nach 55 
dem Entfernen aus dem Polsterverbund des Kraftfahrzeug- 
sitzes verstaut werden miissen. Dabei besteht die Gefahr, 
daB diese Polsterteile verschmutzt bzw. veriegt werden. In 
der DE 198 53 149 CI wird daher vorgeschlagen, am Fahr- 
zeugsitz ein Fach oder eine Tasche zur Aufbewahrung der 60 
abgenonimenen Abdeckung vorzusehen. 
[0008] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, fur ei- 
nen gatlungsgemaBen Kraftfahrzeugsitz eine Abdeckung 
seiner Haitemittel zur Verfligung zu stellen, die ohne aus 
deni Polsrcrvcrbund zu cntfcrncndc Polsterteile auskommt. 
[0009] In der oben bereits als Stand der Technik hcrangc- 
zogenen DE 198 53 149 CI ist zwar an einer Steile kurz er- 
wahnt, daB die Abdeckung auch abklappbar oder vcrschieb- 



bar sein kann, jedoch sind dieser Schrift keinerlei Hinweise 
zu entnehmen, wie diese Abdeckungen realisiert werden 
konnten. 

[0010] Die oben genannte Aufgabe wirderfindungsgemaB 
bei einem gartungsgemaBen Kraftfahrzeugsitz dadurch ge- 
lost, daB die Haltevorrichtung in einem von der Polsterung 
umgebenen Schacht angeordnet ist, der sich in die Polster- 
oberflache offnet und durch eine am Schacht schvvenkbar 
gelagerte Klappe verschlieSbar ist. 

[0011] Bei dieser Losung wird die in der Polsterung ange- 
ordnete Haltevorrichtung durch einen Schacht zuganglich 
gemacht. der in eine entsprechende, in der Polsterung vorge- 
sehene Kavitat eingelegt ist. Diese Kavitat laBt sich relativ 
einfach herstellen, so daB der zusatzliche Polsterungsauf- 
vvand im Vergleich mit den aus dem Stand der Technik be- 
kannten Polsterpads relativ gering ist. Der Schacht ist bei 
Nichtgebrauch der Haltevorrichtung an seinem in die Pol- 
stcrobcrflachc miindenden Endc durch cine Klappe vcr- 
schlieBbar, die uberdie Schwenkachse unverlierbar mit dem 
Schacht verbunden ist, so daB sie nicht veriegt werden kann 
und auch keinen Ablageplatz benotigt. Da der Schacht im 
Zwickelbereich zwischen der Riickenaniageflache und der 
Sitzflache des Kraftfahrzeugsitzes angeordnet ist, liegt er 
nicht im Einsitzbereich eines Sitzinsassen, d. h., er beein- 
trachtigl an dieser Einbaustelle nicht den Sitzkomfori. 
[0012] Weitere, vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 
[0013] Die Erfindung wird nachstehend anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen naher erlautert. In der dazugehorigen 
Zeichnung zeigt: 

[0014] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraft- 
fahrzeugsitzes mit freigeschnittener Haltevorrichtung und 
einem diese umhausenden Schacht nach einem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel, wobei der Schacht durch eine Klappe ver- 
schlossen ist (Nichtgebrauchs-Stellung), 
[0015] Fig. 2 eine Einzelheit A gemaB Fig. 1 im vergro- 
Berten MaBstab, 

[0016] Fig. 3 eine Darsteliung gemaB Fig. 2 bei geoffneter 
Klappe (Gebrauchsstellung), 

[0017] Fig. 4 eine Darsteliung entsprechend Fig. 2 gemaB 
einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel (Nichtgebrauchsstel- 
lung), und 

[0018] Fig. 5 eine Darsteliung gemaB Fig. 4 bei geoffneter 
Klappe (Gebrauchsstellung). 

[0019] Die nachslehende Beschreibung betrifft zunachst 
beide Ausfuhrungsbeispiele. Im AnschluB daran werden die 
Unterschiede der beiden Ausfuhrungsbeispiele erlautert. 
Dabei werden fur gleiche Bauteile gleiche Bezugszeichen 
verwendet 

[0020] Der in der Zeichnung dargestellte Kraftfahrzeug- 
sitz besitzt eine Riickenlehne 1 sowie ein Sitzteil 2. welches 
an seinem hinteren Ende nach oben gezogen ist. Auf diese 
Weise wird die Riickenaniageflache fur einen Sitzinsassen 
nicht nur durch die Riickenlehne 1, sondem auch durch die- 
sen nach oben abstehenden Bereich des Sitzteils 2 gebildet. 
Etwa am Zwickel zwischen der Riickenaniageflache und der 
Sitzflache sind zwei sogenannte ISOFDC-Biigcl 3 innerhalb 
der Sitzteilpolsterung als Haltevorrichtungen angeordnet, 
von denen aufgrund der gewahken Darstellungsweise in der 
Zeichnung nur ein Bugel 3 sichtbar ist. Dieser Bugel 3 ist 
abgebrochen dargestelk. Die beiden ISOFDC-Bugel 3 sind in 
gleichem Abstand von der Mittelachse des Kraftfahrzeugsit- 
zes angeordnet und starr mit dem nicht dargestellten Sitzteil- 
rahmen verbunden. Diese Anordnung und Vcrbindung ent- 
spricht dem Stand dcr Technik und ist dahcr cbcnfalls nicht 
gezeigt. 

[0021] Urn die ISOFDC-Bugel 3 von der SilzvorJcrsciie 
aus zuganglich zu machen, ist in der Sitzteilpolsterung eine 
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Aussparung mil rechteckigem Querschnitt voigeschen, in 
der ein Schacht 4 etwa gieichen Querschnitts aus Kunslstoff 
angeordnet ist. Der Schacht 4 vveist an seinem dem ISOFIX- 
Bugel 3 abgewandten Ende eine umlaufende Blende 5 auf. 
Bei montiertem Schacht 4 Iiegt diese Blende 5 auf dem Be- 
zug der Polsterung auf und verdeckt die Bezugsrander. Da- 
mit ist ein sauberer Ubergang vom Schacht 4 zum Bezug ge- 
gcben. 

[0022] Die Lange des Schachtes 4 ist so gewiihlt, daB zu- 
mindest der Querricgel 6 des ISOFIX-Biigels 3 im Schacht 4 
angeordnet ist. Wie am besten aus den vergroSerten Darstel- 
lungcn gemaB den Fig. 2-5 ersichtiich ist, sind die beiden 
Seitenwande des Schachtes 4 an dessen dem ISOFIX-Bugel 
3 zugcordneten Ende jeweils mit einem V-fbrmigen Aus- 
schniit 7 versehen, der in ein Loch 8 mit dem Durchmesser 
des Querricgels 6 des ISOFDC-Bugeis 3 ubergeht. Der Ober- 
gang vom Ausschnitt 7 zum Loch 8 ist etwas enger als der 
Durchmesser des Lochcs 8. Dicsc Ausfiihrung crlcichtcrt 
die Monlagc des Schachtes 4 erheblich und sorgt fur dessen 
sichcrcn Halt innerhalb der Polsterung. 
(0023| Bei der Montage wird der Schacht 4 in die Ausspa- 
rung der Silzpolsterung von vorn eingeschoben, bis sich der 
Qucrriegel 6 des ISOFDC-Bugels 3 in die V-formigen Aus- 
schninc 7 seiner Seitenwande einfadelt. Durch weiteres Ein- 
sdiieben des Schachtes 4 gelangt der Querriegel 6 an den 
Ubergang zwischen den V-formigen Ausschnitten 7 und den 
Lochern 8, d. h., dem weiteren Einschieben wird ein Wider- 
si and cnlgegengesetzt. Durch Erhohung des Einschiebdruk- 
kes wird dieser Widerstand iiberwunden, da das Kunststoff- 
inalcrial des Schachtes 4 etwas nachgiebig ist. Der Querrie- 30 
gel 6 rasiel dadurch nach Art einer Clipverbindung in die 
Locher 8 ein. Bei montiertem Schacht liegen dann die 
Langsriegel 9 der ISOFDC-Bugei 3 auf den AuBenseiten der 
Seitenwande des Schachtes 4 und die umlaufende Blende 5 
des Sehachles 4 liegt auf dem Bezug der Polsterung auf. 35 
|0024| Nachslchcnd werden anhand der Fig. 1 bis 3 bzw. 4 
und 5 die Unlcrschiede der beiden hier betrachteten Ausfuh- 
rungsbeispielc naher erlautert. Diese betreffen die Klappe 
und deren Schwcnkmechanismus, die wie der Schacht 4 aus 
KunslsiofT gefcrtigt sind. 40 
1 0025 1 Im Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 1-3 hat 
die Klappe 10 cine gewolbte Form. Sie ist liber zwei Stege 
II. die auf den Innenseiten der Seitenwande des Schachtes 4 
parallel und ini geringen Abstand zu diesen verlaufen. dreh- 
gclenkig an die Seitenwande angeschlagen. Die Drehge- 45 
lenke 12 sind jeweils am unteren Ende der Stege 11 und 
eiwa in Schachtmitie im unteren Bereich der Seitenwande 
angeordnet und durch eine Zapfen/Loch-Verbindung reali- 
sieri. Aufgrund dieser Ausbildung kann die Klappe 10 aus 
der in den Fig. 1 und 2 gezeigten geschlossenen Steliung in 50 
die in Fig. 3 dargeslellte geoffnete Steliung geschwenkt 
werden. Zur Erleichterung dieser Handhabung ist am unte- 
ren Rand der Klappe 10 eine Griffleiste 13 ausgebildet. 
[0026] Das Offnen der Klappe 10 ist erforderlich, wenn 
die Haltevorrichtung des Kraftfahrzeugsitzes benutzt wer- 55 
den soil. In Fig. 3 is! dargestellt, daB ein mit dem ISOFIX- 
Bugel 3 korrespondierendes Halteelernent 14 eines auf dem 
Kraftfahrzeugsitz zu befestigenden Gegenstandes, z. B. das 
SchloB eines Kindersitzes. in den geoffneten Schacht 4 ein- 
geschoben und auf den Querriegel 6 des ISOFDC-Biigels 3 60 
aufgerastet ist. Damit ist der Gcgenstand sicher am Fahr- 
zeugsitz befestigt. 

[0027] Urn ein Klappem der Klappe 10 wahrend des Fahr- 
betriebes zu vermeiden, ist deren Breite so ausgefdhrt, daB 
ihrc wScitcnrandcr an den Scitcnwandcn des Schachtes 4 rci- 65 
ben. Dadurch wird ein Vibrieren der Klappe 10 sowohl im 
geoffneten als audi im geschlossenen Zusland vermieden. 
Anstelle dieser gevvollten Schwergangigkeit kann auch eine 
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Torsionsfeder IS vorgesehen sein, die die Stege 11 und de- 
mit die Klappe 10 in SchlicBstellung beaufschlagt. Wenn die 
Starke dieser Feder 15 entsprechend gewahlt wird, liegt der 
untere Rand der Klappe 10 vibrationsfrei auf dem Boden des 
5 Schachtes 4 (geschlossener Zustand) bzw. auf dem Halteele- 
rnent 14 (in Fig. 3 strichliniert eingezeichnet) des zu befesti- 
genden Gegenstandes (geoffneter Zustand) auf. 
[0028] In dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 4 und 
5 ist die Klappe 10 als ebene Platte ausgebildet. Sie ist an in- 
to rem unteren Ende drehgelcnkig an den Schacht 4 angeschla- 
gen. Eine auf dem zwischen dem Schacht 4 und der Klappe 
10 ausgebildeten Drehgelenk 12 sitzende Torsionsfeder 15 
beaufschlagt die Klappe 10 in SchlieBstellung. In dieser 
Steliung liegt die Klappe 10 mit ihrem oberen Rand an der 
15 an dieser Steile nach unten gezogenen Blende 5 an. 

[0029] Diese Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung hat gegentiber dem vorstehend eriauterten Ausfuh- 
rungsbeispiel den Vortcil, daB cine manucllc Bcdicnung der 
Klappe 10 entfallt. Zum Befestigen des Gegenstandes auf 
20 dem Kraftfahrzeugsitz wird das gegenstandsfeste Halteele- 
rnent 14 gegen die Klappe 10 gedriickt, die sich dadurch 
selbsttatig offneL Bei auf dem ISOFIX-Bugei 3 aufgeraste- 
tem Halteelernent 14 liegt dann die Klappe 10 unter der Wir- 
kung der Torsionsfeder 15 vibrationsfrei an der Unterseite 
Halteelements 14 an (Fig. 5). 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fiir 
eine losbare, starre Befestigung eines Gegenstandes, 
insbesondere Kindersitzes, auf dem Kraftfahrzeugsitz, 
wobei die Haltevorrichtung etwa im Zwickelbereich 
zwischen Rue ken anlagefl ache und Sitzflache des 
Kraftfahrzeugsitzes innerhalb der Sitzpolsterung ange- 
ordnet und bei Nichtgebrauch durch eine Abdeckung 
abdeckbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Hal- 
tevorrichtung (3) in einem von der Polsterung umgebe- 
nen Schacht (4) angeordnet ist, der sich in die Polster- 
oberflache offnet und durch eine am Schacht (4) 
schwenkbar gelagerte Klappe (10) verschlieBbar ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klappe (10) in ihre SchlieBstel- 
lung vorgespannt ist, 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet, daB der Schacht (4) an sei- 
nem der Polsteroberflache abgewandten Ende an der 
Haltevorrichtung (3) fixiert ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fixierung eine Clips verbindung 
ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet daB der Schacht (4) 
an seinem sich in die Polsteroberflache offnenden Ende 
mit einer umlaufenden Blende (5) versehen ist, die auf 
dem Bezug der Polsterung aufliegt und somit die Be- 
zugsrander verdeckt. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet. daB der Schacht (4) 
und die Klappe (10) aus Kunststoff bestehen. 
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